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Reglementsaendringer

Instruktion nedvendig for at fjerne overgangsproblemerne

Gennem en arraekke har statsbanernes signalteknikere arbej-
det med en modernisering af sikkerhedstjenesten, en moderni-
sering som ikke har gjort arbejdsforholdene mindre indviklede
for lokomotivpersonalet under kgrsel.

Teknikerne sgger at udbygge signalsystemet til det teknisk
fuldkomne, idet man vil eliminere eventuel risiko ved jernbane-
driften, sd vidt det lader sig ggre den menneskelige faktor taget
i betragtning. Derneest sigtes pad en hurtig og precis afvikling af
toggangen i publikums og jernbanernes egen interesse.

Det kan vi slutte op om, men ma til gengeeld pege pa ngdven-
digheden af, at der sikres lokomotivpersonalet rimelige tilegnel-
sesvilkdr i overgangen til et nyt sikkerhedssystem.

Netop i disse dage modtages en strgm af rettelsesblade til
signal- og sikkerhedsreglementer og dermed indledes en skrap
periode for lokomotivpersonalet til at indrette sig p& eendrin-
gerne. De mange rettelsesblade vil blive studeret med megen
flid, men for mange af os vil det falde sveert at tilegne sig
»stoffet« pa rette made uden en passende vejledning.

Ved disse omfattende reglementseendringer bgr der sire rime-
ligt gives en vejledning gennem instruktionsmgder, hvor der
bliver lejlighed til at stille spgrgsméal. En skriftlig vejledning
alene kan nemlig ikke anses for tilstraekkelig, idet der efter al
sandsynlighed stadig vil veere nogen, for hvem der vil veere pro-
blemer i den rigtige opfattelse af sendringerne; thi vi ejer ikke
alle lige fuldt evnen til uden videre klart at se og forstad de een-
dringer, der har afggrende betydning for arbejdsgangen i den
daglige tjeneste. De m& uddybes og belyses, s& fuld forstdelse af
dem sikres. Man kan med andre ord kun fé en tilfredsstillende
afvikling med effektiv vejledning. I modsat fald skabes ungd-
vendige problemer for den enkelte, og der opnéas ikke den gnske-
lige, gnidningslgse overgang.

Det er vanskeligt nok endda at befare streekningerne i dag,
al den stund man undervejs kgrer med en blanding af gammelt
og nyt signalsystem. Det kan veere svert i almindelighed at have
helt og fuldt indseende med systemet, men med den foranderlig-
hed det nu er underkastet, kan der nok veere anledning til at klg
sig i nakken engang imellem. Og iszer for den sldre mé det veere
en slidsom opgave at omstille sig, ndr man gennem en lang ar-
raekke er indlevet i det gamle signalsystems rytme. Det bgr be-
teenkes, at de har disse vanskeligheder, og at ogsa dette forhold
i hgj grad antyder det hensigtsmeessige i, at der aftholdes instruk-
tionsmgder.

Vi henstiller til rette vedkommende, at dette tages til over-
vejelse med henblik p& snarlig iveerkseettelse, idet vi ikke finder
det rimeligt at sende en strgm af sendringer ud, medens for-
stdelsen af dem mere eller mindre praeges af den enkeltes evne
til at udrede det centrale i de foreliggende opgavers bestanddele.
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Penge

Penge er intet, og penge er alt -

Penge — man haster, man haber.

Penge skal til, hvor det klogskaben gjaldt.
Penge ggr andre til téber.

Penge dog holder et samfund i skak,
penge har bragt os despoter.

Penge har gjort os til tyve og pak,

penge har skabt patrioter.

De samles og spredes de hastende dggn,
ingen har mod til at vrage.

Pungen kan fyldes ved sandhed og lggn,
hver vil jo mele sin kage.

Frem og tilbage — en rastlgs galop,

som ofte for hensigt er blottet.

Enkelte fgres til tronernes top,

andre til sidst til skafottet.

Hvorledes de kommer, hvorledes de gér,
skal ikke for ngje vurderes —

spildet af kresefter og misbrug af ar
uden veaerdien formeres.

Du ved kontant og jeg ved kredit

har muligvis vejret en chance —

den ene for meget, den anden for lidt,
og regnskabet viser balance.

Om guldkalven danses til klingende spil,
ej dgd eller darskab forskraekker.

Nar én bliver treet, straks en ny treeder til,
der er fyldt i de dansendes reekker.

I dag kalder magt, i morgen ruin,

men habet dog sjeeldent forliste.

Et endeligt krav bringer dog disciplin:

de tre spader jord pa din kiste.

Nationalgkonomi er sikkert et eventyrligt studi-
um, hvis man har forstand pa de dele, men stgrste-
parten af befolkningen ser ikke med de blideste
duegjne pa adskillige af de dispositioner, der treef-
fes til stabilisering af statshusholdningen, og mange
af de politiske mangvrer bliver en slibesten, som
man bruger til at skerpe sin mistro og mistillid pa.

Néar de teetklippede skatteobjekter skal fordele
mellem husvert og kreditorer restbeholdningen af
det tilmélte jordiske mammon, som stat, kommune
og sparegris overlader privatforbruget, bliver rest-
beholdningen sd ringe, at selv den nationalgkono-
miske videnskab far nogen betenkelighed ved at
klare begreberne.

Stgvsugningen af alt overskud - eventuelt péa
driftsbudget og formuesparsommelighed — svaekker
efterhanden arbejdslyst og initiativ, s& den produk-
tionsstimulans, der skulle befri nationalgkonomien
fra inflatorisk &ndengd, bliver naermest et fantasi-
foster, for hvem gider bestille noget ekstra, hvis
skatteveesenet kun lukrerer ved den stgrre flid.

Noget kan tyde pa, at lgnmodtagerne er ved af
blive tret ved at vere malkeko for stat og kom-
mune, og den velvillige indstilling til at seette ar-
bejdstempoet op og spytte ekstra i naeverne er ble-
vet mere reserveret.

Utvivlsomt er der i nationalgkonomisk fortolk-
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ning et forsvar for at opna statusbalance, men mon
ikke financernes dance makabre ikke foruroliger de
bestemmende myndigheder i mindst lige s hgj
grad som borgerskabet.

At der stanges en narresut ud som omsaetningsaf-
gift for at afveerge en direkte skattebelastning, er
kun camouflage — ikke en gang det afgiftsfri inter-
val har man veret i stand til at begreense, sa pris-
tallet far alligevel frit spillerum, selv om man pé
kunstig vis har sggt at begraense de normgivende
faktorer.

Til ingen nytte forsggte for en halv snes ar siden
Danske Husmgdres Forbrugerrad at vaekke priskon-
trollen til effektivt indgreb mod avance- og pris-
stigningerne.

Udsigterne til, at prisudviklingen kan stabilisere
den naturlige kgbekraft, er meget ringe, s& med
diktat af prisstop ma sikkert tages et forbehold.

Abenbar kvindetzekke har nationalgkonomien
altsd ikke, da dens sveerddrager pristallet bereder
husmgdrene pinlige overraskelser, ndr en 10-krone-
seddel mere om méneden skal imgdega prisstignin-
gerne.

Navnlig indenfor tjenestemandsgebetet har man
unagtelig vaeret noget forbavset over avisernes
keempemeessige spalteoverskrifter over de »ublu«
krav til den betrengte statskasse, nar alle pa for-
hand vidste, at en klasse af sdre brugbare og ngd-
vendige samfundsborgere rangerede nederst pa lgn-
skalaen og altid haltede en postombeering bagud,
nar en regulering var betinget af den pristalsmaes-
sige overenskomst.

Naturligvis var det sveert at holde finanserne pa
ret kgl, nar udlandet uden varsel satte ravarepriser-
ne til tops samtidig med, at vore salgsprodukter
blev underbudt.

Redebon er vor tyndslidte krone blevet devalue-
ret i hdb om, man ad denne risikable vej kunne
vinde terraen for visse hensyn til imgdekommen-
hed, men i det dyre spil om forstaelse af et feelles
ansvar, sad vi som regel ved den internationale
kortfordeling med sorteper pa handen.

Der er altsad ikke noget at sige til, at tyrkertroen
pé at satte det nationalgkonomiske glansbillede i
glas og ramme i tillid til normale forhold ikke er
aktuelt, fordi ventetiden med de bebudede profetier
om Kklaring af begreberne har varet foruroligende
leenge.

Nar teorien svigter, har fgr en praktisk indstil-
ling til problemerne vist sig virkningsfuld, og det
er den, der nu efterlyses, for s& optimistiske er vi
nu alligevel, at vi tror pa muligheder for at slippe
ud fra det golde ingenmandsland, pengene befin-
der sig i.

*

Pengene er kun noget veerd i betragtning af de
varer, man kan kgbe for dem. De sjuskede snav-
sede papirlapper kan kun benyttes til fidibusser,
hvis de ikke kan ombyttes til materielle goder, og
derved blive en maélestok for velbefindende.

Selv om vi kun er et lille fattigt land, var natio-
nalindkomsten i 1961 49 milliarder.

Dette for os beskedne nordboere svimlende belgb
blev afviklet ved en pengeforsyning pa godt 4 mil-



liarder, hvilket altsd vil sige, at kredslgbet er pas-
seret 12 gange.

Men den samlede pengeinvestering belgber sig
imidlertid til 11 milliarder, idet husholdningernes
indestdende checkbeholdning samt bank- og spare-
kassebggerne kommer med ind i billedet, sdledes at
rundturen i kredslgbet teoretisk set foregér 4 gange
i 1gbet af aret.

I praksis sker det dog i flere ryk med stgrre eller
mindre afstand — alt eftersom man far ugelgn eller
ménedsgage, samt om man betaler sine regninger
kontant eller med en vis kredit.

Pengene havner tilsyneladende i lgnmodtagernes,
funktioneerernes og aktioneerernes lommer og bliver
herefter betaling for de varer, husholdningerne kg-
ber hos erhvervslivet. Pengene vender altsa tilbage,
men der er i virkeligheden tale om adskillige kreds-
1gb, idet nogle af pengene bringer det offentlige ind
i billedet. Bade erhvervslivet og husholdningerne
betaler skat til det offentlige, og nér pengene forla-
der de offentlige kontorer, har de flere kanaler at
vaelge mellem bl.a. opsparingsvejen og forbrugsvej-
en — sidstnavnte er endda en gaffelvej, der leder
pengene til pensionisterne, tjenestemsendene og an-
dre offentlige ansatte.

Et andet sidekredslgb fgrer ud over landets green-
ser som betaling for importen, og vender hjem som
betaling for eksporten, men da disse to forhold ikke
er lige store, bliver resultatet eventuelt overskud
eller underskud.

Udlignes et underskud ikke ved geldsstiftelse,
forplanter virkningen sig til landets interne gkono-
miske kredslgb.

Nar der gar flere penge ud af det store kredslgb,
end der kommer ind, far erhvervslivet for f4 penge
enten til opsparing og investering eller til betaling
af arbejdskraft, og s@ melder arbejdslgsheden sig.

Men da har man kreditten, og Nationalbanken
far sin store betydning for pengenes fortsatte kreds-
1gb.

Ved kreditstramning opstar likviditetsvanskelig-
heder.

Det er let at fa talmeessige oplysninger om den
sdkaldte pengeforsyning, og selv om den kun udggr
en trediedel af den samlede pengemangde, afspej-
ler den bevagelserne i likviditeten. Den udgjorde
ved udgangen af 1958 4,3 milliarder, men ved ud-
gangen af 1960 var den faldet til 3,8 milliarder. I
samme periode steg nationalindkomsten fra 31 til 37
milliarder. Der var sédledes tale om en betydelig
stramning af likviditeten. Trods pengeforsyningen
voksede i 1gbet af 1961, skete der ingen reel lettelse
af likviditeten, idet nationalindkomsten steg i no-
genlunde samme tempo.

De store tal, der manipuleres med, nar man snak-
ker nationalgkonomi, mister jo noget af sin slag-
kraft, nir allerede for 10 ar siden en kapacitet pé
finansomrédet — hypotekbankdirektgr Carl Thalbit-
zer — udtalte, at den danske krone i forhold til veer-
dien 1914 var 15 gre veerd. Slet sa galt er det vel
nappe, men en revaluering var bade af praktiske
og psykologiske grunde klog politik, det fik man i
hvert fald bevis for, da i 1942 kronekursen blev
forhgjet i forhold til sterling.

Nar en god krone er blevet til flere dérlige, har
det bagvendt slagkraft at sysle med tanker om lgn-
stop fgr prisstop.

Naturligvis kan der — selv om det er uklogt — eks-
perimenteres med pristalsmaessige smatricks for at
holde gkonomien i ave.

Der kan graedes krokodilletarer, nar der uventet
dryppes malurt i det gleedesbeeger, man var pé vej
til at tgmme, fordi der var gjeblikkelige tegn pa
normaltilstande.

Men bade lgnglidning og dyrtidsregulering viste
tydeligt, at man ikke skulle vere for dristig med
optimismen. Pristallet var en kolos p& lerfgdder,
pillede man ved fundamentet, risikerede man, at
korthuset faldt sammen, og at rejse et nyt ville sik-
kert blive et kostbart og langvarigt eksperiment.

Derfor bgr der ikke laves for mange manipula-
tioner med det foreliggende pristalsprogram. Ad-
skillige ser i forvejen ret skeptisk pd det normgi-
vende husholdningsbudgets vurdering af tiden og
tilstandene, og der har jo veret dbenlys kritik ai
beregningsfaktorernes uangribelighed, dels fordi
der tilsyneladende ikke var desekning for dyrtiden,
dels fordi produktionslivet og varemarkedet omga-
ende img@gdegik en prisregulering med en tilsvarende
prisforhgjelse.

At finde et andet og bedre instrument til at regu-
lere pengene og priserne har veeret diskuteret, men
tilsyneladende har man opgivet bade midlet og ma-
den til en mere konstruktiv lgsning af problemet.

Statistisk méler man den samlede produktion i
pengeenheder. Den bestdr imidlertid af s mange
forskellige goder, at en mere forstaelig feellesneev-
ner ikke bliver hel let at illustrere.

Som malestok er princippet dog anvendeligt, for-
di enhver vare har sin pris og er produceret for at
blive solgt. Ganske vist @ndres pengenes kgbe-
kraft, men man kan benytte et neermere bestemt
basisar til sammenligning. — Pengene er rare at ha-
ve i lommen, men de bliver der jo sjeelden leenge ad
gangen, men pastanden om, at det ikke kan betale
sig at fa fat i dem, er ikke rigtig. Kan haende, at ar-
bejdsindsatsen ikke honoreres efter fortjeneste, men
det muligvis for lidet, man har faet ud af energien,
har alligevel ogsé sin veerdi. Pengenes kredslgb fg-
rer direkte eller indirekte ind i erhvervslivet, og
nationalgkonomien er kendetegn for et samfund
med hgjt udviklet arbejdsdeling.

Pristallet som et spejlbillede af prisernes indfly-
delse pé& nationalgkonomien, viser med tilstreekke-
lig tydelighed, at pengene er et ngdvendigt onde.

Derfor skulle de gerne fordeles pd en sa retfeer-
dig méade, at f& har for meget og feerre for lidt.

Om den statistiske videnskab tgr driste sig til den
himmelflugt, der kan Igse feellesskabets jordbundne
problemer, sd pengene ikke bliver en guddom man
arle og silde tilbeder, men en naturlig regulator til
at give tilveerelsen det indhold, der er veerd at trag-
te efter, er et samvittighedsspgrgsmal, men lade
bestemte samfundskategorier veere forsggskaniner
for at stimulere den tilsigtede nationalgkonomi, skal
man nu alligevel vere lidt varsom med i en tid,
hvor feellesskabet og samarbejdet har afggrende
betydning for helhedsresultatet. Mr. Skeptik.
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Andringer i SIR og SR

Ved trafikkontrollor K. Yde Lassen, trafikkontoret

Som naevnt i Meddelelser fra generaldirektoratet
udsendes med gyldighed fra den 9. december 1962
en raekke rettelsesblade til SIR og SR.

De i reglementerne foretagne eendringer og til-
fgjelser kan stort set deles i fglgende 4 grupper

I Zndringer, der har tilknytning til indfgrelse af

venstresporkgrsel for signal (SIR og SR)

II Zndringer i SIR vedrgrende

a) hastighedssignalisering

b) hovedsignaler

¢) hastighedsvisere

d) perronudkgrselssignaler

e) automatisk sikrede overkgrsler

IIT Zndringer i SR vedrgrende

a) sparring af spor pé fri bane

b) kgrsel pa streekninger med automatiske linie-
blokanlaeg

¢) generelle bestemmelser for automatiske linie-
blokanleg

d) generelle bestemmelser for fjernstyrede
streekninger

IV Zndringer, der skyldes revision af andre be-
stemmelser
Denne opdeling er anvendt i efterfglgende omtale
af de vigtigste eendringer og tilfgjelser.

I Indfgrelse af venstresporkgrsel for

signal (SIR og SR)

I SIR, afsnit III B, er der optaget beskrivelse af
venstresporsignalerne samt bestemmelser om signa-
lernes opstilling, anvendelse og betydning m.v. efter
tilsvarende retningslinier som benyttet for gvrige
signaler i reglementet; af tjenestekgreplanens ind-
ledende bemarkninger (TIB) - tabel E - vil det
fremgé, pa hvilke strakninger signalerne er an-
bragt.

Ved kgrsel til/fra venstre spor under anvendelse
af de nye signaler undgéas den tidkraevende ud- og
indrangering af togene, og er der tale om fjernsty-
rede stationer, opnas tillige, at bemanding af statio-
ner, hvor overgang mellem streekningssporene skal
finde sted, undgas. I forbindelse med venstrespor-
signalernes indfgrelse tilvejebringes linieblokanlaeg
til sikring af kgrsel i begge kgreretninger, nar ba-
nen pa grund af speerring af det ene spor — f.eks.
ved sporarbejder — mé befares som enkeltsporet.

Pa fig. 1 er der vist et eksempel pa opstilling af
hovedsignaler, venstresporsignaler og perronudkgr-
selssignaler pa dobbeltsporet bane samt pa signal-
givning for tog ad venstre spor.

Togveje for kgrsel til/fra venstre spor etableres
normalt kun i forbindelse med vigespor, og tog, der
kommer kgrende ad venstre spor, vil derfor almin-
deligvis blive taget ind i vigesporet, hvorfra det kan
fortseette kdrslen for signal ad hgjre eller venstre
spor.
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Hvor der er opstillet VM-signaler, er der i almin-
delighed stgrre afstand mellem disse end mellem
hovedsignalerne for hgjre spor; VM-signalerne gi-
ver ikke oplysning om efterfglgende signalers stil-
ling, og de er ikke suppleret med fremskudte signa-
ler. Foran VI- og VM-signaler er der opstillet af-
standsmarker, som af hensyn til det frie profil nor-
malt er af den lave type.

For afvikling af venstresporkgrsel for signal geel-
der fglgende:

a) Udkgrsel til venstre spor

Togfgreren og lokomotivfgreren for tog, som skal
befare venstre spor, skal underrettes om den unor-
male sporbenyttelse pa fri bane, eventuelt gennem
La, men det er tilladt at give denne underretning
gennem en tidligere holdestation. Derimod skal der
ikke gives togene sarlig underretning om, at sddan
kgrsel foregér for signal, idet dette vil veere det nor-
male, nar straeekningen er udstyret med venstrespor-
signaler.

Fdgrste tog, der afsendes ad venstre spor, skal
fremfgres med forsigtighed og under hyppig brug
af flgjten, men da fribaneordre ikke anvendes, nar
kgrslen foregar for signal, kan underretning om, at
toget er fgrste tog, gives enten skriftligt eller tele-
fonisk til lokomotivfgreren.

»Kendingssignal for tog, som pa dobbeltsporet ba-
ne kgrer pa venstre spor« (signal nr. 64) skal ikke
anvendes som dagsignal; derimod skal natsignalet
fortsat anvendes.

Kgrslen fra det normale standsningssted foregéar
for signal »kgr« fra et perronudkgrselssignal eller et
stationsbloksignal for udkgrsel, henholdsvis for sig-
nal »togvejen farbar for tog« fra et togvejssignal
for udkgrsel.

Togets hastighed ud af stationen ma — som fglge
af kurveforhold m.m. — ikke overskride 30 km/t, fgr
VU-signalet er passeret.

b) Kgrsel pa venstre spor

Et VM-signal bestar af 2 sammenhgrende signa-
ler, der er opstillet ud for hinanden pa hver sin side
af det pagaldende spor; sdfremt der ikke vises en
kgrtilladelse fra begge signalerne, skal der forhol-
des, som om signalet viste »stop«.

VM-signalet kan tillige veere deekningssignal i af-
heengighed af eventuelle sporskifter o.lign., og sig-
nal »kgr« fra et sddant signal tilkendegiver endvi-
dere, at der er frit forbi farepunktet.

c) Indkgrsel fra venstre spor

Signal »kgr« fra et VI-signal tilkendegiver, at der
er frit til standsningsstedet for tog ad pagaldende
togvej — normalt vigesporet; indkgrselshastigheden
ma ikke overskride 30 km/t af hensyn til kurvefor-
hold m.m.

Er der tale om et planmeessigt gennemkdgrende
tog, som ikke skal standse — f.eks. for skiftning af
kendingssignal — mé viderekgrsel forbi det normale



standsningssted finde sted, safremt signalgivningen
tillader det og kan iagttages, inden toget kommer
til standsningsstedet. (F.s.v. angér kgrsel fra hgjre
til venstre spor er tilsvarende mulighed for »grad-
vis gennemkgrsel« ikke tilvejebragt i anleeggene, og
togene skal derfor standse pa de stationer, hvor sa-
dan overgang skal foregd).

d) Automatisk sikrede overkgrsler

Venstresporsignaler, der er i afheengighed af au-
tomatisk sikrede overkgrsler, er forsynet med »ken-
dingsmearke for automatisk sikrede overkgrsler med
signalafhengighed« (signal nr. 116), og sddanne
signaler kan ikke vise »kgr«, medmindre pagselden-
de overkgrsel er sikret. Der er ikke anbragt serligt
uordenssignal for tog ad venstre spor, men disse
skal iagttage og respektere uordenssignalet for tog
ad hgjre spor i samme kgreretning. Safremt et tog
ad venstre spor har faet tilladelse til at passere et
venstresporsignal med pagaldende merke, uden at
signalet viser »kgr«, skal toget fremfgres med for-
sigtighed hen imod overkgrslen, uanset at uordens-
signalet matte vere slukket, idet lokomotivfgreren
skal veere forberedt pd, at tog eller kgretgjer i det
andet spor kan bevirke oplukning af bomme m.m.

I1 Zndringer i SIR
a) Hastighedssignalisering

Ved den pr. 10/4 1961 indfgrte hastighedssignali-
sering opndedes ikke en helt tilfredsstillende sig-
nalgivning pé stationer med stationsbloksignal for
indkgrsel i tilfeelde, hvor en hastighedsbegransning
i indkgrselsenden findes efter SI-signalet. P& figur 2
vises den nuverende signalgivning foran og pa en
station, nar den stgrste tilladte hastighed efter SI-
signalet er 50 km/t; lokomotivfgreren vil da mgde
fglgende signalbilleder:

AM: »kgr«

I: »kgr« med begraenset hastighed i forbindelse
med »middelstor hastighed« fra hastig-
hedsviseren.

SI: »kgr« med begraenset hastighed i forbindelse
med »middelstor hastighed« fra hastig-
hedsviseren.

Da AM viser »kgr«, skal lokomotivfgreren veare
forberedt pé&, at I viser »stop«, og derfor afpasse to-
gets hastighed séledes, at han kan standse foran I.
En sddan begreensning af hastigheden er imidlertid
sikkerhedsmeessigt ungdvendig, nér I viser »kgr«
og den tilladte hastighed mellem I og SI er mindst
75 km/t.

For at give en mere entydig signalgivning og
samtidig undgéd en ungdvendig nedszettelse af toge-
nes hastighed er der indfgrt et nyt signal fra ha-
stighedsviseren, nemlig

»Frit til stationsbloksignalet for indkgrsel« (sig-
nal nr. 17e).

Dette nye signal kan kun vises fra hastighedsvi-
sere pa indkgrselssignaler, der efterfglges af sta-
tionsbloksignal for indkdrsel, og det tilkendegiver,

at den tilladte hastighed mellem I og SI er 75 km/t
eller derover, samt at der fra SI vises

»stop«

»kgr« med begreenset hastighed

»kgr igennem« med »middelstor hastighed«
eller

»kgr igennem« med »lav hastighed«.

Den foran omtalte signalgivning (figur 2) vil her-
efter blive som vist pa figur 3, og det vil ses, at lo-
komotivfgreren far bedre mulighed for at udnytte
den tilladte hastighed.

Safremt der pa sporstykket mellem I og SI findes
en hastighedsbegraensning pad 50 km/t, vil den péa
figur 4 viste signalgivning fremkomme, hvilket sva-
rer til den hidtil anvendte.

Signal »afkortet togvej« fra I vil herefter ikke
mere blive benyttet i forbindelse med »stop« fra SI.

De i anledning af hastighedssignaliseringens ind-
fgrelse pr. 10/4 1961 ngdvendige eendringer af sik-
ringsanlaeg og signaler er nu i det store og hele fuld-
fgrt, hvorfor de bag i SIR indsatte »gamle« blade
har gyldighed sidste dag den 8/12 1962, hvorefter
de bortfalder.

b) Hovedsignaler

Under signal »kgr igennem« fra mellembloksigna-
ler er medtaget et seerligt forhold i forbindelse med
signalgivningen, nar det neeste hovedsignal er et I
med »O-merke« (signal nr. 116). Ved signalobser-
vation i stor afstand vil det kunne iagttages, at et
sddant I (selv om AM har vist »kdgr igennem«) viser
»kgr« med »lav hastighed«, idet I ikke kan vise et
»finere« signal, fgr den af toget »beordrede« bom-
nedlukning er fuldfgrt.

c) Hastighedsvisere

Hvor et I efterfglges af et SI, vil hastighedsvise-
ren pa I i forbindelse med signal »kgr igennemc
fremtidig angive den laveste hastighed, der er fast-
sat for sporstykket mellem I og SI, og hastighedsvi-
seren pa SI vil angive den laveste hastighed, der er
fastsat for den gvrige del af gennemkgrselstog-
vejen.

Endvidere er der foretaget en del teksteendringer
for at fremhaeve, at hastighedsvisere ikke er selv-
steendige signaler, men signaler der supplerer det
hovedsignal, de hgrer til.

d) Perronudkgrselssignaler

For at kunne benytte PU-signaler til at opdele
stationsomradet i blokafsnit er betydningen af sig-
nal »kgr« fra et PU-signal andret derhen, at det
kun tilkendegiver, at der er frit til naeste PU-, SU-
eller U-signal, henholdsvis VU-signal.

e) Automatisk sikrede overkgrsler

Der mé ikke mere i forbindelse med underretning
af tog om uorden ved en automatisk sikret overkgr-
sel gives oplysning om, hvorvidt overkgrslen er be-
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vogtet. I gvrigt er der fastsat sserlige betingelser,
som skal vere opfyldt, forinden bevogtningsperso-
nale ved en sddan overkgrsel ma vise tegn mod
kommende tog om, at banen er farbar.

Samtidig er der — bl.a. foranlediget af forslag fra
personalet — fremstillet en ny formular, S 103, til
brug ved underretning af tog om uorden ved en au-
tomatisk sikret overkgrsel. Formularen er optaget
som bilag 11 til SIR.

III Zndringer i SR
a) Revision af bestemmelserne for
spaerring af spor pd fri bane
(SR §8§ 46 og 47)
Teksten er andret, sd § 46 nu indeholder alle for-
holdsregler vedrgrende sperring af spor pa fri ba-

e

ne, altsd ogsa speerring af det ene spor pa dobbelt-
sporet bane, og § 47 kun bestemmelser vedrgrende
kgrsel pa en dobbeltsporet bane, ndr det ene spor er
speerret. § 47 er samtidig suppleret med bestemmel-
ser om kgrsel for signal ad venstre spor.

Af bestemmelserne i den ny § 46 skal fremhaves
fglgende:

HM/D.; VA

Underretning. Der er foretaget tilfgjelse om, at
togfdlgestationerne sd hurtigt som muligt skal un-
derrette liniepersonalet om en opstdet spaerring,
som dette personale ikke allerede er underrettet om.

Anbringelse af speerreanordning. P& stationer
uden udkgrselssignal skal der anbringes spaerrean-
ordninger pa signalhdndtag for gennemkgrsel mod
det speerrede spor.

Kgrsel pd et sperret spor. Der er optaget bestem-
melser, hvorefter det er muligt at udskyde iveaerk-
settelsen af en sporspeerring i tilfeelde af, at tog-
forsinkelse ggr det gnskeligt.

Endvidere er der skabt mulighed for, at arbejds-
tog efter seerlige regler kan befare et spaerret spor
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— f.eks. for at transportere materialer til arbejdsste-
det.

Bortfald af en bekendtgjort sporspeerring. Der er
optaget bestemmelser om, hvorledes der skal for-
holdes, sdfremt en forud bekendtgjort sporspeerring
— f.eks. pd grund af vejrforholdene — ikke gnskes
iveerksat.

b) Zndring af bestemmelserne for
kgrsel pa strazkninger med linie-
blokanlaeg (SR §§ 5, 39 og 48)

Bestemmelserne i §§ 5 og 39 er revideret og af
praktiske grunde delt op i afsnit for streekninger
med automatiske linieblokanlaeg, henholdsvis straek-
ninger med manuelle linieblokanlaeg.

P& straekninger med automatiske linieblokanlaeg
skal liniebloksignalerne fremtidig benyttes for og
respekteres af alle tog, bortset fra fglgende undta-
gelser:

1) Arbejdstog — pa dobbeltsporet bane seerlige ar-
bejdstog — som ikke skal fortseette til naeste tog-
fglgestation. For disse tog ma signalgivning for
udkgrsel ikke foretages, men de skal rangeres ud
af stationen, hvorved man undgér uorden i linie-
blokanlaeggene.

2) Sneplovtog. Som fglge af disse togs seerlige ka-
rakter har mellembloksignalerne ikke betydning
og kan passeres i stop-stilling, men er et sddant
signal tillige daekningssignal pa fri bane eller
forsynet med »kendingsmerke for automatisk
sikrede overkgrsler med signalafhsengighed«
(signal nr. 116), skal signalet dog respekteres pa
grund af efterfglgende farepunkt eller overkgr-
sel.

Endvidere er bestemmelserne i SR § 5, punkt 4,
andret derhen, at arbejdstog — pa dobbeltsporet ba-
ne seerlige arbejdstog — pa straeekninger med auto-
matiske linieblokanleeg nu ma afsendes i blokaf-
stand efter andre tog, nar de skal kgre til naeste tog-
fglgestation og ikke vende tilbage fra fri bane.

Da de fleste af de hidtil i SR § 48 optagne be-
stemmelser findes andre steder i instruktionsstoffet
vedrgrende automatiske linieblokanlseg, er para-
graffen blevet forenklet.

0.0’
Uloce v

hv g~ g

.

c) Optagelse af generelle bestem-
melser for automatiske
linieblokanleg

De geeldende bestemmelser om automatiske linie-
blokanlaeg, der hidtil har veeret optaget forskellige
steder i instruktionsstoffet, bl.a. i »Instruks for au-
tomatiske linieblokanleeg pa dobbeltsporede baner«
(af 1953), i fjernstyringsinstrukser og i »Forelgbig
instruks for automatiske linieblokanleeg pa enkelt-
sporet bane« (af marts 1961) er revideret og samlet
i »Sikkerhedsbestemmelser for automatiske linie-
blokanlaeg«, der udsendes som bilag 1 til SR.

Det fremgar af bilagets afsnit V, for hvilke straek-
ninger det har gyldighed.

Da kgrsel pa linieblokstraeekninger foregér efter
bestemmelserne i SR og SIR, indeholder bilaget ho-
vedsagelig kun regler for, hvorledes der skal for-
holdes i tilfaelde af uregelmaessigheder. Af nye be-
stemmelser og eendringer i de hidtidige skal ggres
opmarksom pa fglgende:

Nar et udkgrselssignal eller et mellembloksignal
hverken kan vise »kgr«, »kgr igennemc« eller »stop
og ryk frem«, kan en stationsbestyrer — eller FC —
give toget tilladelse (skriftlig eller telefonisk) til at
passere signalet, sdfremt det ma antages, at det
manglende signal skyldes signaluorden. Da man
imidlertid ikke kan se helt bort fra, at det mang-
lende kgrsignal skyldes, at det naeste blokafsnit er
besat, er det nu foreskrevet, at stationsbestyreren —
FC - i neermere i bilaget fastsatte tilfaelde skal give
lokomotivigreren ordre til at kgre med forsigtighed
til neeste hovedsignal forberedt pa at standse foran
enhver hindring.

Der er i bilagets afsnit II A, punkt 9, og II B,
punkt 13, samt afsnit III, punkt 5, optaget nye reg-
ler for passage af overkgrsler under sarlige forhold.

d) Optagelse af generelle bestem-
melser for fjernstyrede
streekninger

De hidtil geeldende sikkerhedsbestemmelser for
de enkelte fjernstyrede straekninger er nu efter re-
vision samlet i en generel instruktion »Sikkerheds-
bestemmelser for fjernstyrede streekninger«, der
udsendes som bilag 2 til SR.

Haftet »Sikkerhedsbestemmelser for toggangens
afvikling pa den fjernstyrede streekning Vording-
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borg-Orehoved« (af oktober 1956) har dog fortsat
gyldighed, jf. M 440/1962.

Som supplement til bilag 2 til SR vil der i togpla-
nerne blive optaget bestemmelser af lokal karakter
vedrgrende visse stationer pad de fjernstyrede strak-
ninger.

Opmarksomheden henledes pa, at ikke-personfg-
rende tog pa fjernstyrede streekninger nu ikke mere
ma kgre tidligere end 3 min. fgr planen i tiden fra
kl. 18,00 til 6,00, medmindre de er underrettet her-
om; denne underretning kan dog gives telefonisk til
togfdgreren, som derefter underretter lokomotivfg-
reren.

Som noget nyt pa dobbeltsporede streekninger er
der indfgrt begrebet »VM-station«. Ved en VM-sta-
tion forstas blokafsnit, som dakkes af mellemblok-
signaler, der kan betjenes af FC. En VM-station
daekkes tillige for kgrsel ad venstre spor af VM-sig-
naler (VM/DS-signaler).

VM-stationen virker normalt som et almindeligt
blokafsnit pd den fri bane, og de pageldende signa-
ler stilles automatisk ganske som almindelige auto-
matiske mellembloksignaler. Ved udkobling af den
automatiske gennemkgrselsdrift for det pagaldende
banestykke kan FC betjene VM-stationens signaler
(stille disse pa »stop«) og herved opdeles straeknin-
gen i flere banestykker, idet VM-stationen da virker
som togfdlgestation i sikkerhedsmeessig forstand.
Denne ordning giver under visse omstendigheder
en betydelig trafikal fordel i henseende til afvikling
af toggangen pa straekningen ved f.eks. sporspeer-
ringer, arbejdstogskgrsel og kgrsel med de i SR
§ 57 omhandlede kgretgjer.

Der er givet FC og de i betragtning kommende
stationer seerlig instruktion med hensyn til VM-sta-

tionernes ud- og indkobling af det automatiske
linieblokanleg, og det kgrende personale vil i hvert
enkelt tilfeelde blive underrettet seerskilt, séfremt
der palaegges dette personale sarlige opgaver i for-
bindelse med VM-stationers anvendelse som togfgl-
gestation.

IV Zndringer, der skyldes revision af andre
bestemmelser

SIR: De péa visse straekninger anvendte lave af-
standsmeaerker er optaget i reglementet, og afbild-
ningen af kontrolsignaler er eendret som fglge af, at
signalerne nu er forsynet med brandgul lysreflekte-
rende kant.

SR: Fglgende rettelser skal seerligt naevnes:

88§ 24 og 34: Stgrste tilladte hastighed for seertog,
der ikke er blevet signaliseret, uagtet dette er fore-
skrevet, er forgget til 45 km/t. Hastigheden skal dog
i sddanne tilfeelde i fgrste reekke afpasses efter syn-
ligheds- og bremseforhold, men ma altsa ikke over-
skride 45 km/t.

Det i det hidtidige underpunkt k) i § 24, punkt 6,
anfgrte om kgrsel med énmandsbetjente tog uden
virksom dgdmandsordning er bortfaldet.

§ 26: Udtrykket »tillyse kgrsel med stationsafstand«
er endret til »indfgre kgrsel pa af- og tilbagemel-
ding med stationsafstand«, idet dette er mere deek-
kende i tilfeelde, hvor et banestykke og blokafsnit
falder sammen.

§ 49: Pa straekninger med venstresporsignaler kan
toggangen afvikles uden anvendelse af togfglgeor-
dre, hvorom der er foretaget tilfgjelse.

Forsikringsagenturforeningen

Protokol
over

ordineert repraesentantskabsmgde fredag den 26. ok-
tober 1962 k1. 16,00 pd Kystens Perle, Snekkersten.

DAGSORDEN:
1) Valg af ordstyrer.
2) Valg af protokolfgrer.
3) Protokollen fra sidste repreesentantskabsmgde.
4) a) Beretning fra formanden om foreningsvirk-
somheden.
b) Beretning om forsikringsvirksomheden.
5) a) Afleggelse af foreningsregnskab (&arsregn-
skaberne 1960 og 1961).
b) Aflaeggelse af forsikringsregnskab (&rsregn-
skaberne 1960 og 1961).
6) Valg:
a) Valg af formand.
b) Valg af naestformand.
c) Valg af kasserer.
d) Valg af to medlemmer til forretningsudval-
get.
e) Valg af et medlem af voldgiftsnavnet.
f) Valg af to revisorer og en revisorsuppleant.
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7) Indkomne forslag.

8) Fastsaettelse af honorar til formand og kasserer,
ifglge vedtaegterne.

9) Eventuelt.

Formanden, P. Madsen, dbnede mgdet og bgd re-
praesentanterne velkommen. Rettede herefter en
serlig velkomst til direktionen for Forsikringssel-
skabet »Danmarkg, direktgr L. D. Kliiwer, Norges
Jernbanefunktionzerers Gjensidige Brannkasse, re-
preesentanter fra »Vejlekassen« og Uheldsforsik-
ringsforeningen samt Pensionistforeningen og Fag-
organisationernes redaktgrer.

Derefter udtalte formanden mindeord over afdgde
fhv. lokomotivfgrer Soph. Jensen, som havde veret
medstifter af foreningen og medlem af dennes for-
retningsudvalg fra 1944 til 1948.

Ad punkt 1.

Som ordstyrer valgtes fhv. billetkasserer P. From
Hansen.

Ad punkt 2.

Til protokolfgrer valgtes lokomotivfgrer E. Greve
Petersen.

P& forretningsudvalgets vegne foreslog forman-
den fglgende endringer til dagsordenen:



7) Zndringsforslag til vedtaegterne.
8) Indkomne forslag.

9) Fastseettelse af honorar til formand og kasserer.
10) Eventuelt.

Dagsordenen blev godkendt enstemmigt med det
stillede eendringsforslag.

Ad punkt 3.

Protokol fra sidste reprsesentantskabsmgde god-
kendtes. Der blev foretaget navneoprab af de an-
meldte repraesentanter, som alle var tilstede med
undtagelse af pakhusformand H. P. Pedersen og
overmatros S. B. Smith, der var forhindret i at del-
tage.

Ad punkt 4.

a) Formanden udtalte, at der i den forlgbne 2-
arige periode efter beslutning pé& reprasentant-
skabsmgdet den 12. oktober 1960 har veeret afholdt
et ekstraordineert repraesentantskabsmgde i forbin-
delse med foreningens 25 ars jubileeum den 10. fe-
bruar 1961. Selve jubileeumsdagen indledtes med
kransenedleegning pé grave for foreningens stiftere
og fgrste bestyrelsesmedlemmer. I tilslutning til det
ekstraordingere reprasentantskabsmgde havde for-
eningen veeret veert ved en festmiddag for reprae-
sentantskabets medlemmer og en kreds af indbudte.

Der var i dagens anledning udsendt et festskrift,
udarbejdet af kontorchef Poul Vejre i samarbejde
med foreningens kasserer E. Greve Petersen.

Der har i den forlgbne periode veeret afholdt en
del bestyrelsesmgder, ligesom vi har kunnet yde ku-
lanceerstatninger af savel feelleskassen som af for-
eningens egen kasse.

Samarbejdet med fagorganisationerne og med
»Vejlekassen« og »Uheldsforsikringsforeningen« har
som saedvanlig veeret seerdeles godt. Vi og vore
medlemmer er ikke mindst fagpressen taknemlig
for den hjeelpsomhed og imgdekommenhed, der al-
tid vises os, nar vi har meddelelser til vore forsik-
ringstagere, som bedst publiceres gennem fagpres-
sen.

I samarbejde med de to naevnte forsikringsfor-
eninger har vi udarbejdet forslag til ny plakat til
ophaengning pa opholdsstuer og lignende steder. En
plakat der ikke alene vil fortelle om jernbanemaen-
denes veludbyggede forsikringsvirksomhed, men til-
lige vil indeholde oplysninger om navn og adresse
pé den naermeste af foreningens repraesentanter.

Ad punkt 4.

b) Forretningsfgreren, kontorchef Poul Vejre, af-
lagde fglgende beretning om forsikringsvirksomhe-
den i kalenderarene 1960 og 1961:

Akkvisitionen har naturligvis veaeret steerkt prae-
get af den omtegningskampagne, som indledtes i
slutningen af 1958 som fglge af sammenlaegningen
af de enkelte indboforsikringer til een faelles for
brand-, tyveri- og vandskadeforsikring med en sum
geeldende for alle 3 brancher.

Som bekendt blev preemien hos os fastsat til kr.
1,00 pr. kr. 1.000 kr. sum, uden grundpraemie.

I »Danmark« tegnedes disse forsikringer til sam-
me promillesats, men med grundpremie kr. 10,00 i
Kgbenhavn og kr. 6,00 i provinsen. I gvrige selska-
ber blev promillesatsen 1,2 og samme grundpraemie

som »Danmark« — og Forsikringsagenturforeningen
var saledes fortsat billigere med preemien end bade
»Danmark« og andre.

Pa dette grundlag gik vi herefter i gang med en
almindelig omtegning for hele landet, og alle vore
tillidsmeend gik til denne opgave med stor lyst og
interesse.

Allerede et ar efter den 1. januar 1960 havde vi
omtegnet ca. 11,500 til disse nye indboforsikringer,
den 1. januar 1961 var 14,055 omtegnet, den 1. janu-
ar 1962 14,859, og jeg kan hertil oplyse, at vi efter
en sidste slutspurt i indeveerende &r pr. 1. oktober
nu har omtegnet ialt 17,007 af 17,858 mulige.

Et sardeles smukt resultat, som skyldes et snae-
vert og vellykket samarbejde mellem vore tillids-
mend og vort kontor.

Vi kan endog redeggre for de manglende omteg-
ninger, idet vi har oplysning om 366 forsikrede, som
af den ene eller anden grund ikke har gnsket om-
tegning, ligesom vi er bekendt med, at 485 forsik-
rede endnu ikke er besggt.

Jeg vil gerne ved denne lejlighed rette en tak til
vore tillidsmaend, der har vist bade forstaelse og in-
teresse for denne store omlegning.

Samtidig skal tillidsmeendene ogsa takkes for den
omsorg og samvittighedsfuldhed, der udvises ved
deres behandling og opggrelse af skadessager. Dette
sparer kontoret for mange rejser og megen tid, hvor
det drejer sig om mindre skadesforhold.

Der mangler endnu ca. 40 pct. af det mulige em-
nemateriale. Denne rest er det hensigten i de kom-
mende ar at ggre mindre, og der vil fra kontorets
side blive udarbejdet et materiale til tillidsmaende-
ne til brug for en energisk akkvisition blandt de
manglende 40 pct.

Vi néar naturligvis ikke 100 pct., men jeg vil reg-
ne med, at vi ma kunne né op pa 90 pct., i hvert fald
nar alle kraefter bliver sat ind.

Preemieindtegten for 1961 wudgjorde ca. Kr.
600,000 og for 1962 vil den stige til kr. 640,000, og
med det ikke for hgje mal, vi har sat os med de 90
pct. skulle det lykkes i lgbet af nogle ar at have en
preemieindtegt pa op imod 1 million — og Forsik-
ringsagenturforeningen vil veere et ganske anseligt
forsikringsforetagende.

Som det allerede blev nzevnt ved repraesentant-
skabsmgdet i 1960, blev der med »Danmark«s billi-
gelse fra 1959 truffet aftale mellem vor forening og
»Uheldsforsikringsforeningen«, saledes at vore til-
lidsmend i forbindelse med arbejdet for Forsik-
ringsagenturforeningen ogsé fik lejlighed til at teg-
ne forsikringer til »Uheld« og indsende gennem vort
kontor til videreekspedition.

Det fgrste ar, 1959 gav en tegning pa 410 begee-
ringer, og pr. 1. oktober 1962 har den samlede teg-
ning i nytegning og forhgjelser veeret ca. 1,500 be-
geringer — alene fra 1. januar i ar og til nu 440,
eller det stgrste antal, vi endnu har haft pr. maned.

Dette samarbejde har saledes vaeret udbytterigt
for »Uheldsforsikringsforeningen« og gavnligt for
jernbanemaendenes forsikringsvirksomhed i almin-
delighed.

I tilslutning til denne beretning for de to kalen-
derar skal jeg omtale de endringer, som forsik-
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ringsselskaberne er enedes om skulle gelde fra 1.
september 1962, som dels i almindelighed betyder
en reduktion i preemierne, og dels har medfgrt en
raekke udvidelser af deekningsvilkarene i de forskel-
lige brancher.

Jeg skal ikke komme ind pé alle disse forbedrin-
ger i enkeltheder, men blot navne, at skybrudsska-
der, skypumper og tgbrudsskader nu er medtaget
under savel indboforsikringen som grundejerforsik-
ringen, dog med en selvrisiko pa kr. 200,00 for den
sidste forsikringsvedkommende, nar der er tale om
keelderskader.

Tilsodning fra oliefyr eller oliekaminer, samt di-
rekte olieskader pad indbo er nu medtaget under
daekningen.

Herudover udvidelser af deekningen for simpelt
tyveri, samt forhgjelse af maximalerstatningerne
under grundejerforsikringen.

Maximalerstatningen for rede penge er ligeledes
forhgjet.

Denne for forsikringstagerne gunstige udvikling
indenfor dansk forsikringsvaesen i almindelighed
métte naturligvis medfgre overvejelser indenfor
Forsikringsagenturforeningens administration -
overvejelser der resulterede i for det fgrste, at vi
ogsa indfgrte de forbedringer i forsikringsvilkarene,
som andre selskaber og »Danmark« havde gennem-
fgrt og for det andet en nedsattelse af vor praemie
fra 1 til 0,8 promille.

Denne nedsattelse pa 20 pct. har vi for hele den
Igbende bestand gennemfgrt ved at forhgje samtlige
forsikringssummer med 25 pct., under henvisning
til den indenfor de sidste ar skete konjunkturstig-
ning og under henvisning til de prisforhgjelser, som
»oms«en har medfgrt eller vil medfgre.

Alle nye forsikringer, tegnet efter 1. oktober 1962,
tariferes efter den nye nedsatte premie, 0,8 pro-
mille.

En redeggrelse for hele dette forhold er sendt til
jernbanefagbladene med anmodning om optagelse i
den nzermeste fremtid, ligesom tillidsmeendene vil
fa tilsendt et antal opslagsmeddelelser til ophseng-
ning pa fremtreedende steder pa stationerne, op-
holdsstuer og arbejdssteder igvrigt.

Det er vort hab, at medlemmerne vil tage velvil-
ligt imod denne form for publicering af de nye for-
sikringsvilkar og formen for praemienedssettelsen,
hvad angar den gamle lgbende bestand, da vi har
ment dette som den mest praktiske og den billigste
fremgangsméde, imod den form, som andre selska-
ber har mattet benytte: at tilskrive hver enkelt for-
sikringstager — og dette har naturligvis veaeret en
bekostelig historie.

Jeg vil gerne slutte denne beretning med en tak
til alle sider for godt, venskabeligt og udbytterigt
samarbejde i de to forlgbne ar, som har veret ind-
holdsrige og begivenhedsrige, naturligvis ikke
mindst praeget af foreningens 25 ars jubileum i
1961 og det ekstraordingere repraesentantskabsmgde
i forbindelse hermed.

En tak til Uheldsforsikringsforeningen og til Vej-
lekassen for venskabelig forbindelse, til Norges
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Jernbanefunktionzerers gensidige Brannkasse og til
kassens adm. direktgr Kliwer for gode gensidige
samveer, til Statsbanernes administration og bog-
holderkontor, hvor vi pd mange maéader har et ud-
merket samarbejde pd pramieafkortningens om-
rade.

Endelig ogsa en tak til »Danmark«s direktion for
det samarbejde, der er indendgrs, et samarbejde
som indledtes med direktgr Crone for 27 ar siden,
og som nu fortsaettes med direktgr Dall som adm.
direktgr, ad de linier, som direktgr Crone pé en si
dygtig og forstdende made gennem de mange ar har
anlagt.

Det har veeret en samvirken af mange gode kreef-
ter, der har veeret bestemmende for den gode posi-
tion, Forsikringsagenturforeningen indtager i dag.

Formandens og forretningsfgrerens beretninger
blev enstemmigt godkendt.

Ad punkt 5.

a) Foreningens regnskaber for 1960 og 1961 fore-
lagdes af kassereren E. Greve Petersen.

Overtrafikassistent E. Svendsen, Jernbanefor-
eningen, henledte opmarksomheden péa, at han tid-
ligere havde gjort bemaerkning om det rentetab, der
maétte fremkomme ved det mellemveaerende mellem
»Danmark« og Forsikringsforeningen, som de arlige
regnskaber udviste.

Da kassereren havde oplyst, at dette mellemvee-
rende kun strakte sig over en periode pa hgjst 30
dage, nemlig den tid der hengik fra arets slutning
til regnskabernes endelige udarbejdelse, erkleerede
E. Svendsen sig tilfreds.

b) Direktgr O. H. Dall forelagde forsikringsregn-
skaberne for 1961.

Begge regnskaber blev enstemmigt godkendt.

Ad punkt 6.

a) Til formand genvalgtes P. Madsen.

b) Til nestformand genvalgtes P. From Hansen.

c¢) Til kasserer genvalgtes E. Greve Petersen.

d Til medlemmer af forretningsudvalget genvalgtes
L. Thorup og Hj. Jensen.

e) Sekretzer E. Rasmussen genvalgtes.

f) Til revisor genvalgtes H. A. Christensen og ny-
valgtes sekretezer Helge Hansen. Til revisorsup-
pleant nyvalgtes sekreter Bgrge Aanzes.

Ad punkt 7.

Fra forretningsudvalget foreld fglgende forslag
til eendring af vedtesegternes § 7, fgrste afsnit:

»Repraesentantskabet sammensaettes af 3 repree-
sentanter for hver af de fire jernbaneorganisationer
og desuden af 1 reprasentant for hver pabegyndt
500 medlemmer, hver enkelt organisation har ind-
meldt i Forsikringsagenturforeningen mere end
1000 medlemmer«.

Forslaget blev enstemmigt vedtaget.
Ad punkt 8.

Der foreld ingen forslag til behandling.
Ad punkt 9.

Honorarerne fastsattes uforandret.
Ad punkt 10.

Ingen begeerede ordet.

Mgdet sluttede kl. 17,50.

E. Greve Petersen.



Opmarksomhed frabedes

Eventuel opmerksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.
S. C. S. Pedersen, lokomotivfgrer, Kalundborg.

Al opmearksomhed i anledning af mit jubilseum
frabedes venligst.
E. V. Torp Petersen, lokomotivmester, Nyborg.

»

Forfremmelse til lokomotivinstruktgr i 18. lkl.
(motordriften) efter ansggning pr. 1/11-62.
Lokomotivinstruktgr (15. 1klL.):
P. J. Persson, Helgoland, i Helgoland.

Forfremmelse til lokomotivinstruktgr i 15. lkl.
efter ansggning ifglge opslag pr. 1/12-62.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
H. V. Harder, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl.
(fortrinsvis som kgreleerer i motordriften)
efter ansggning ifglge opslag pr. 1/12-62.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
E. G. Villumsen, Helgoland, i Helgoland.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl.
(fortrinsvis som kgreleerer i motordriften)
efter ansggning ifglge opslag pr. 1/3-63.
Lokomotivfgrer (12. 1klL.):
K. E. L. Gustafsen, Helgoland, i Helgoland.

Forflyttelse efter ansggning ifglge opslag pr. 1/1-63.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
A. Egegaard, Kalundborg, til Korsgr.

Antaget som lokomotivmedhjeelperaspirant
pr. 1/11-62.
T. Elvekjeer, Arhus.

Afsked.

Lokomotivfgrerne (15. 1kl.):

S. K. T. Nielsen, Fredericia, er afskediget efter an-
sggning pa grund af alder med pension (31/1-63).

S. S. Nielsen, Fredericia, er afskediget efter ansgg-
ning pa grund af svagelighed med pension (31/1-
63).
Lokomotivmedhjelperaspirant:

K. E. L. Nielsen, Kgbenhavn Gb., er afskediget efter
ansggning (31/10-62).

Byttelejlighed Randers-Odense
3 veer. plus overvarelse i Randers m. fjernvarme,
bad, kgleskab. Pris ca. 200,00 kr. pr. md. gnskes byt-
tet med lign. i Odense, senest 1. marts 1963.
B. Ring Jensen, Postkontoret, Randers.

NYE ADRESSEER

Enghave afdeling:

Formandens navn og adresse @&ndres til: elektrofg-
rer N. O. A. Dinesen, Charlotte Muncksvej 30, 4.
NV. TIf. FEgir 9744.

Kassererens navn og adresse eéndres til: elektrofg-
rer E. G. Nielsen, Dannevirkegade 13, V. TIf. Ve-
ster 7285.

= ST

Godtgorelse pa
Jernbaneskolen

Efter nogle forhandlinger gennem centralorgani-
sationerne er foretaget sendring i satserne for godt-
ggrelse under ophold pa Jernbaneskolen. Zndrin-
gerne har gyldighed fra 1. december d.a.

Til kursusdeltagere der ikke er hjemmehgrende
pa kursusstedet, og som ikke daglig rejser frem og
tilbage mellem hjemsted og kursussted, ydes fuld
udstationeringsgodtggrelse til forsgrgere og et belgb
pa 3,25 kr. pr. dag samt eventuelt godtggrelse for
huslejetab til ikke-forsgrgere.

Til kursusdeltagere, der ikke er hjemmehgrende
pa kursusstedet, men som daglig rejser frem og til-
bage mellem hjemsted og kursussted, ydes 2,00 kr.
pr. dag og saledes at der herudover vil kunne ydes
godtggrelse for udgifter til offentlige befordrings-
midler, dog ikke sporvognsgodtggrelse.

DSB Spareklub

Opsparing med skattefordele.

Vi tillader os herved at henlede Deres opmaerk-
hed pa den skattemaessige fordel, der kan opnéas ved
indbetaling af belgb pa kapitalbindingskonto, nem-
lig derved, at det indbetalte belgb kan fradrages pa
selvangivelsen inden for 1.500 (1.000) Kkroners
grensen. Den eneste betingelse for opnéelse af skat-
tefordelen er, at pengene pa kapitalbindingskontoen
bindes i 5 ar.

Samtidig skal vi meddele, at spareklubbernes
medlemmer hvert ar kan overfgre belgb fra spare-
klubkonto til den ovenfor nsevnte kapitalbindings-
konto, uden at dette medfgrer rentefradrag eller tab
af ret til deltagelse i den arlige lodtreekning. Det til
kapitalbindingskonto overfgrte belgb vil kunne til-
bagefdres, nar dette blot sker umiddelbart efter bin-
dingsperiodens udlgb.

Safremt De gnsker overfgrslen foretaget, bedes
De gennem spareklubbens ledelse rette henvendelse
derom til Bikuben. Af hensyn til arbejdets tilrette-
laeggelse bedes henvendelsen — sa vidt det er muligt
— fremsendt omkring den 12. december. Brochure
vedrgrende opsparing pé kapitalbindingskonto m.v.
samt overfgrselsblanket fas hos spareklubbens le-
delse.

Overfgrslen vil finde sted omkring den 20. de-
cember, og umiddelbart derefter vil De fa tilsendt
kvittering derfor.

Venlig hilsen Direktionen for Bikuben.
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SLAGELSE

RANDERS

CARL ANDERSENS EFTF.
Tilbud pa nybygning - Blyindfuttede ruder, autoruder is®ttes
ring til 520212 - s3 kommer glarmester
Ejner Jensen & Sgnner — Jernbanegade 8 - Slagelse

Vor Slagter i Slagelse er...

Leif E. Olsen

Slotsgade 52, Telf. 52 49 43
Ked - Flaesk - Palaeg - Kun 1. kl. varer

Randers Byggematerialer
TLF. *5800

SLAGELSE TROPEHUS

Jens Larsen . CASINO . Telf. 5208 83
Vestsjxllands storste udvalg i fisk og planter

... vi har store og tamme papegsjer - simdfugle
Alt § rekuvisitter og tilbehgr

Slagelse Tropehus v.Jens Larsen . TIf. 5208 83, priv. 524502

URMAGER*OPTIKER
[ ]

EXAM. MED HOIESTE UDMARKELSE TILKENOT
SOLVMEDAILLE FOR FAGLIG DYGTIGHED

IDDELGADE 7 TLF. 825

Service v| Ejvind Tennesen

Benzin - Olie - Vask - Smering -
Undervognsbehandling

V. Ringgade 76-78 - Slagelse — Telf. 521504

NIELS JENSENS MO@BLER
Thorsgade 4 — Randers — Telf. 3982

- se vort store udvalg

- tal med os om betalingsbetingelserne - vi bliver nok enige . . .

Salon »La Fontaine«

den moderne salon - for den moderne dame

permanent-formskaring-frisering-harfarvning

Slotsgade 50, Slagelse . Telf. 52 43 85

I/S. Marius Hansen
Lovegade 44, Slagelse . Telf. 520526 - 5205 27

DEPOTET
Dieselolie - Gasolie - Petroleum

leveres overalt til laveste Dagspris -

Cigarforretningen

RECORD

v| Aage Jensen
Levegade 39, Slagelse . Telf. 5216 34
Tipsforhandler - Alle Dag- og Ugeblade

Ga til den frie Kobmand
Grethe Iversen
Kolonial - Konserves - Vine - Tobak - Prgv vor ekstrafine Kaffe

Levegade 71, Slagelse . Telf. 521276

E.D. Christensens Eftf.
MOGENS HJORTH LARSEN
aut, el-installatgr
Lille Voldgade 12-14 - Randers - Telf. 2579
En sikker forbindelse til alt elektrisk

NYKOBING F.

»Valdemar<s Cafeteria
Jernbanegade 34 - Nykobing F. -~ Telf. 8534 46

Serverer gode varme retter - rigtig kaffe - leekkert brgd
Hyggelige lokaler - altid et besgg veerd -

Cykelhandler OTTO PETERSEN
Cykelforretningen >Vulkanc
Nygade 9 - Nykebing - TIi. 851306

De farende marker i cykler & knallerter

Tegn forsikringer i

Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understettelsesforening af 1891

Lav prasmie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmasnd over hele landet - Alle arter forsikringer tegnes

HERNING

ESBJERG

Salon >Chanet«
v/ J. H. Olesen

moderne harpleje
individuel klipning
frisering-permanent

Nygardsvej 47, Esbjerg
Telf. 26831

HADERSLEV

Vestergades Damesalon

vl M. M. Michael
Vestergade 62 . Haderslev . Telefon 25125

Moderne harpleje — Permanent — Individuel klipning og frisering

DURRS DELIKATESSE

- vi har alt til det kolde bord
Alti 1. kl kad - flest - pdleg
salater - konserves

Prov vort leekre smorrebrad

Ostergade 3
Herning
Telf. 3136

Kor sikker med TAXA

altid vogne ved banegaarden og torvet
Taxa — Herning telf. 777

dez ez - go' geund

wHERMING STORVASKERI

TELEFON 1818




VIBORG

VEILE

Alt I bejd.
B. Vasegaard-Hansen AECTAISE
udfores.

Malermester Tilbud gives gerne

Kirkebzkvej 33, Viborg. Telf. 3032

Flere og flere korer ind til

UNO-X Benzin i s®rklasse

Vestre Engvej, Vejle . Telf. 2744

N. K. NIELSEN
INVENTAR- OG BYGNINGSSNEDKERI
TILBUD GIVES GERNE

MIDDAGSH®JSVEJ 14, VIBORG. TELF. 1615
PRIVAT 2310

Salon >Ullac

v/ Ulla Tiedemann

Merkurvej 2, Vejle . Telf. 5583

Moderne harpleje -
individuel klipning og frisering

Radio — Fjernsyn
Keleskabe
Vaskemaskiner

St. Mikkelsgade 21 - Viborg - Telefon 3742

ORDENSHUSET

K. C. Danielsen
Vedelsgade 36 - Vejle - Telf. 1087

Landboernes Mgbelmagasin
Vestergade 4.Telf. 1904 - 2088

Magbler i 4 etager
Teeppehuset

Gravene 30. Telf. 2151
Viborg

JESPER HOLK & CO

Tobakker - Vine - Rygeartikler

STORT UDVALG

Damningen 34 Vejle 1088

NZASTVED

Egon Pedersens Bogbinderi

(Viggo Lauritzens Eftf.)
- vi indbinder gerne Deres fagblad
Tonnesgade 9 - Vejle - Telefon 1003

Sydsjellands sterste symaskineforretning

P FAF v| Sv. Christensen

»Balticagaarden« Axeltorv 5 — Nastved - Telf, 723366

Vi forhandler ogsa vaskemaskiner, kgleskabe,
stavsugere m. m.

Malte Vestergaard & Co. 44

Autoriseret GM Forhandler
Daamningen 23 Vejle
Telf. 1100

HORSENS

Kor godt og skonomisk
ker med UNO-X benzin og olie

v/ Tage Saxe Svendsen
UNO'X Ri dgade 225 - N

d = Telf. 724455

NYBORG
Wi ndsor N."qude 20 N.noNn?dEEEIE"Ar‘DdEEh-E!.onlsTf 261

Telt. 1811
Herre- og Drengeekvipering

Alt
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

Strog-Magasinet
Sendergade 41, Horsens . Telf. (066) 26190

Kjoler-Nederdele-Bluser-Strikvarer-Streamper

Skotejsmagasinet »Brock«
Sgndergade 40, Horsens . Telf. 25900
der er go’ gang i sko fra Brock

Centralvaerkstedemes

Marketenderi
Da Marketenderierne i Cen-
tralvasrkstedet og Remiserne

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tejrensning
Telefon 54

drives af Fasllesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvaiget.

C.Knackstredt m.nybors ss0

Spec.: Kranse, Buketter. Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkse salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

Ligesc UUNDV/ZRLIG
jernbanen er for trafikken er

Statsanstalten for Livsforsikring
Hovedkontor: Kampmannsgade 4. Kebenhavn V

Telefon HORSENS 24850

Worm's

sandkage

Hatting

tvebakker

Slap a’ i Rytterkroen

Sgnderbrogade 2, Horsens . Telf. 25703
Stedet hvor man spiser godt -

Graversens SKO-magasin
V| Erik Damsgaard

Jessensgade 10 Horsens — Telefon 25508

det moderne sko-magasin for dame-, herre- og barnesko




Spis mere OST,

ring s3 kommer Fallesen
Leverander til Feriehjemmet

TIlf. Kalundborg 1029

ALBANI Pll.SNER

tandtekniker

N@RREGADE 2 - TLE35874

DERES RADIO- OG TV-SPECIAL-FORRETNING!
Faglig salg og service

VIBY RADIO . GEORG SORENSEN

Kongevej19 . VibyJ. . Telefon 41633

STRUER RISSKOV

Jorgen Graversen
Slagtermester

VALD. NIELSEN

Kolonial . Vine . Cigarer

Ndr.Strand 122 . Riisskov
Telf. 77174

Alt i 1. kl. Ked-Flask-Pdlag

Sendergade 5. Struer.
Telf. 50017

HENRIKSEN SKO

— et skridt foran

Vestergade 6, Struer. Telf. 50247

SONDERBORG

A. ANDRESEN

St. Raadhusgade 4 - Telf. 233 49 - Sgnderborg

Anerk. ortopedisk skomagermester

Kalundborg Depot

v/ Folmer Hansen
Bagevej 1, Kalundborg . Telf. 670

Lys Petroleum - Gasolie
Fyringsdiesel - Farvet Benzin - Smgreolie

Deres direkte olieledning . Telf. 670

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

—

CHRISTENSEN

Rubjerg Alle 7 . Telefon 503 og 520 . Lev. til feriehjemmet

Alle-Salonen

v| K. E. Hemmingsen
Norrealle 57, Kalundborg . Telf. 1645
- alt i moderne harpleje -
Permanent-Formskceering-Frisering
Scerlig Afd. for Damer og Herrer

Villy Rasmussen

MURERMESTER
Lundbyesgade 19 - Segnderborg - Telf. 24397
Vi giver gerne tilbud pa alt murerarbejde — Nybygninger og ombygninger

O. Blechingberg's Eftr.

Farve - Tapet - Linoleum - Taepper
Kordilgade 69, Kalundborg . Telf. 62

Salon  madamec«

KAJ JORGENSEN - Perlegade 88 - Sgnderborg - Telf. 24905

- Den moderne salon for de moderne damer —

ANDELSBANKEN

A.m.b.A.
Kalundborg Afdeling. Telf. 1111

KALUNDBORG
Beiers TAPET & FARVER Korgodt- kor sikkert med-
if;";:im E A At Kalundborg Taxa Centralen

Telf. 808

Leverandsr til Feriehjemmet

. Forlang Kalundborg Mejeri's
Dora Christensen 1. kl. mejeriprodukter
K¢d-FIask-Pélag-Salater Slagelsevej 121, Telf. 159
Uds. Ngrrealle 57, Telf. 1392
kun 1. kl. Varer Skibbrogade 53, Telf. 732
Kordilgade 52, Telf. 235
Vore vogne kommer overalt i Byen

Slagelsevej 70, Kalundborg . Telf. 702

A.KISTRUP Steffensen 4%
Alt i manufaktur

Kordilgade 36, Kalundborg. Telf. 387

MZHL

Specialforretninger i Ure og Optik

Kordilgade 55, Kalundborg. Telf. 59 559

Parfumeriet »Belle fleur«
v/ K. Larsen

Alt i toiletartikler-parfume bijouterie

Skibbrogade 55, Kalundborg. Teif. 498 Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer

Kalundborg - TIf. 426

E. BLOM

Slagtermester

Nerrealle 45, Kalundborg 1040
Kad - Flaesk - Paalaeg - Dybfrosne Varer - Varerne bringes

Kalundborg Kalundborg Folkeblad
Eneste blad der trykkes i Kalundborg
Feellesbageri Telt. 236
F'Skehﬁm','ﬂ'..,l.. Leo Kzeraa

Tif. Kalundborg 659

Altid Iriske Torske- og Redspastte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverandsr til Feriehjemmet.

v/ Lejf Andersen
exam. tandtekniker

Kordilgade 60, Kalundborg. Telf. 1035
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